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Sammanfattning av LOs stéllningstaganden

e LO anser att regeringen bor 6ka anslagen for infrastrukturen.
Ramnivan bor som ett minimum séttas sa att jarnvagens
underhallsskuld betas av i sa snabb takt som majligt. Det ar ocksa
tydligt att kostnadsramen behdver ge utrymme for nysatsningar,
vilket innebar en vasentligt hdgre kostnadsram an idag.

e LO anser att infrastrukturplaneringen i hogre grad behéver utga fran
de behov av utveckling infrastrukturen som nyindustraliseringen
medfor.

e LO anser att det produktivitetsarbete som Trafikverket nu gor ar
mycket viktigt, och behdver stérkas ytterligare.

e LO anser att staten bor aterta kontrollen 6ver jarnvagsunderhallet
bade for att astadkomma béttre kostnadskontroll och for att starka
beredskapen. For att starka beredskapen bor det ocksa undersokas
narmare hur den statliga radigheten éver jarnvagen kan 6kas dven pa
andra sétt.

e LO anser att inriktningsunderlaget underskattar utmaningen med
kompetensforsorjning och daliga arbetsvillkor i ett flertal av de
arbetaryrken som ar centrala for fungerade transporter i samband
med ho6jd beredskap.

e LO anser att infrastrukturplaneringen i hogre grad behdver ta sin
utgangspunkt i att transportsektorns klimatmal ska nas. LO anser att
ett storre fokus behdver laggas pa att utveckla ett transporteffektivt
samhalle som sakerstaller god tillganglighet for alla oavsett var man
bor eller vad man har for inkomst. Infrastrukturplaneringen bor
overga till att vara malstyrd istéallet for prognosstyrd och
transportsystemet konsekvent planeras i riktning mot ett mer
transporteffektivt samhalle.

e For att sakerstalla kompetensforsorjningen till saval utveckling som
drift och underhall av transportinfrastrukturen anser LO att
yrkesutbildningen behdver byggas ut kraftigt, antalet deltagare i
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yrkesinriktad arbetsmarknadsutbildning ska utokas, samt att
Arbetsformedlingens kapacitet att anvisa arbetslosa till studier maste
forstarkas. Transport- och infrastruktursektorn behover ocksa goras
mer attraktiv genom béttre arbetsvillkor.

e LO anser att Trafikverket behdver ta ett storre ansvar for att folja
upp upphandlingar sa att goda arbetsvillkor sakerstalls och
arbetslivskriminalitet upptacks och férhindras.

e LO anser att underhall av jarnvagar i 6st-vastlig riktning som ar
centrala for industrins transporter behéver paskyndas.

e LO anser att infrastrukturplaneringen behover sakerstalla tillracklig
isbrytarkapacitetfor befintliga och kommande industrisatsningar.

LOs stéallningstaganden

LO har tagit del av Trafikverkets inriktningsunderlag fér perioden 2026-
2037 och vill framfora foljande synpunkter till regeringen med anledning av
underlaget.

Utoka kostnadsramen

LO anser att regeringen bor 6ka anslagen for infrastrukturen. Ramnivan bor
som ett minimum séttas sa att jarnvagens underhallsskuld betas av i sa snabb
takt som mojligt. Dessutom bor dagens investeringskvot i relation till BNP
varnas.

Det &r ocksa tydligt att kostnadsramen behover ge utrymme for
nysatsningar, vilket innebar en vasentligt hdgre kostnadsram an idag. En
bedémning av den exakta ramnivan for infrastrukturanslagen behover dock
ocksa ta hansyn till de andra nédvandiga investeringar som Sverige star
infor samt vilka finansiella och reala resurser dessa kommer att ta i ansprak.

Det &r oacceptabelt att inte klara vidmakthallandet av den svenska
infrastrukturen. Kunskapsmyndigheten Trafikanalys’ uppféljning av de
transportpolitiska malen visar att utvecklingen gar at fel hall nar det géller
att sakerstalla ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.! Ny statistik visar
ocksa att jarnvagens punktlighet ar rekordlag.? Forbattringsbehoven &r alltsa
stora.

En valfungerande infrastruktur ar ett av de viktigaste naringspolitiska
instrumenten for att gynna tillvaxt och sysselsattning i vart land. Det ar
nodvandigt att hoja anslagen for kommande planperiod for att bade
uppratthalla och forbattra funktionaliteten i infrastrukturen samt fullfolja

! Trafikanalys (2023) Uppféljning av de transportpolitiska malen 2023. Rapport: 2023:5
Datum: 2023-04-14
2 Trafikanalys (2024) Punktlighet pa jarnvag.



intentionerna i gallande plan om infrastrukturens utveckling. Det handlar
bade om att starka mojligheterna att verka for befintligt naringsliv, men
ocksa om att skapa goda forutsattningar for nyetableringar. Darutdver skapar
utvidgade arbetsmarknadsregioner nya behov for manniskor som ska resa
till och fran sitt arbete.

Tagtrafiken ar avgorande for att de vidgade arbetsmarknadsregionerna ska
fungera i ménniskors vardag. Lika viktigt kommer det vara for naringslivets
mojlighet till klimatneutrala transporter. En betydelsefull forutsattning for
mojligheten att flytta olika former av transporter fran bil och flyg till tag ar
det finns tillit till systemen och att transportmedlet levererar det som
forvantas. Nuvarande utveckling, dar jarnvéagens funktion urholkas alltmer,
behover brytas.

LO delar Trafikverkets bedémning att det ar prioriterat att uppratthalla
befintlig infrastrukturs funktionalitet, och att det ar nédvéndigt att sa snabbt
som majligt komma ikapp med det eftersatta underhallet pa bade vag och
jarnvag. LO anser att 6vergripande tekniska system som ar avgérande for
infrastrukturens fortsatta funktion, sasom jarnvéagens signalsystem, ska
prioriteras och kvalitetssakras.

LO ar positiv till Trafikverkets forslag att séarskilt 6ka anslagen till
lansplanerna, for att frdmja den regionala utvecklingen.

LO ar kritisk till krav pa regional och kommunal medfinansiering eftersom
det 6kar skillnaderna mellan olika delar av landet genom att de ekonomiska
mojligheterna kan &ndra prioritetsordningen. Dessutom kan de ske pa
bekostnad av det kommunala vagnétets underhall.

Anpassa infrastrukturplaneringen till naringslivets omstallning
Infrastrukturen &r central for att skapa goda forutsattningar for de stora
nyetableringar av industrier som sker som en foljd av néringslivets grona
omstallning. Det handlar bade om mojligheter for godstransporter och om
att manniskor ska mojlighet att ta sig till nya arbetsplatser.
Nyindustraliseringen ar pa flera platser mer omfattande an vad Trafikverket
anger och infrastrukturplaneringen bygger idag i for hog grad pa prognoser
baserade pa historiska data som inte stammer med den faktiska
utvecklingen.

LO anser att infrastrukturplaneringen i hogre grad behover utga fran de
faktiska behov av utveckling av infrastrukturen som nyindustraliseringen
medfor.

Oka produktiviteten

3(10)



4 (10)

Samtidigt som kostnadsramen behdver 6ka &r det ocksa centralt att
sakerstalla att vi far mer infrastruktur for pengarna. LO anser darfor att det
produktivitetsarbete som Trafikverket nu gor ar mycket viktigt, och behéver
starkas ytterligare. Som patalas i inriktningsunderlaget har
produktivitetsutvecklingen i bygg- och anldggningssektorn varit svag under
lang tid. Da Trafikverket har en s& dominant stallning i sektorn faller en
tydlig del av ansvaret for utvecklingen pa myndigheten och sattet som
verksamheten organiseras.

Vid sidan av organisationsfragorna som myndigheten &ger framstar det som
sarskilt angelaget att Trafikverket exempelvis foreslar forandringar i
lagstiftning som regeringen kan 6vervéga for att forbéttra produktiviteten.
Detta kan till exempel handla om justeringar i miljolagstiftningen for att
underlatta hantering av deponi.

Aterta kontrollen éver jarnvagsunderhallet

Ett flertal utredningar har framhallit att det satt som jarnvagsunderhallet
organiseras idag medfor en rad problem. Staten far inte jarnvagsunderhall i
den omfattning som ar rimligt givet avsatta resurser; incitament for
forebyggande underhall saknas och Trafikverkets roll som bestallare gor att
kunskaper om jarnvagen urholkas.® LOs erfarenhet ar att upphandling kraver
en vasentlig egen know-how inom den egna organisationen. Det ar rimligt
att préva om en battre kostnadskontroll kan uppnas genom att delar av
underhallsverksamheten skots i egen regi. LO anser darfor att staten — helt
eller delvis — bor aterta kontrollen 6ver underhallet.

Planera for minskad klimatpaverkan, 6kad transporteffektivitet och
okad tillganglighet

LO anser att infrastrukturplaneringen i hogre grad behover ta sin
utgangspunkt i att transportsektorns klimatmal ska nas och att
transportsektorn ska bidra till Sveriges ataganden for att na EUs klimatmal
samt Sveriges langsiktiga klimatmal. Snabb elektrifiering och 6kad andel
fornybara brénslen ar centrala verktyg for att minska transporternas
klimatpéaverkan, men ar som Trafikverket anger inte tillrackliga. Ett alltfor
stort fokus pa ekonomiska styrmedel for att minska utslappen fran
transporter har negativa fordelningspolitiska effekter, och motverkar en
rattvis omstallning av transportsystemet. LO anser att ett storre fokus

3 Statens Offentliga Utredningar 2013:83. En enkel till framtiden? Delbetinkande av
Utredningen om jarnvagens organisation.; Statens Offentliga Utredningar 2015:42. Koll pa
anlaggningen; Statens Offentliga Utredningar 2015:110. En annan tagordning — bortom
jarnvagsknuten; Statens Offentliga Utredningar 2020:18. Framtidens jarnvagsunderhall;
Riksrevisionen (2020) Drift och underhall av jarnvagar — omfattande kostnadsavvikelser.
Riksrevisionens rapport 2020:17



behdver laggas pa att utveckla ett transporteffektivt samhalle* som
sékerstéller god tillganglighet for alla oavsett var man bor eller vad man har
for inkomst.

| inriktningsunderlaget utgar Trafikverket fran prognoser om att resandet
med personbil kommer att 6ka med 25 % till 2040, vilket i princip ar en
trendframskrivning. Aven om Trafikverket anger att detta endast ar en
prognos utgor det en referens for planering och prioritering av atgarder
vilket gor att prognosen riskerar att bli sjalvuppfyllande.
Inriktningsunderlaget saknar beskrivningar av hur infrastrukturplaneringen
paverkar resandet och méanniskors val av fardmedel, och hur
infrastrukturplaneringen kan bidra till ett transporteffektivt samhélle. Detta
gar tvars emot det Trafikverket angett i en tidigare rapport om malbilder for
ett transportsystem som klarar klimatmalen, dar man tydligt skriver att det
inte gar att fortsatta att planera transportsystemet utifran dagens trender och
utveckling. Istallet kravs en helt ny inriktning i planeringen av saval
samhaélle som transportsystem dar malbilden ar ett samhélle dar klimatmal
och andra samhéllsmal ns, sdsom tillganglighet.® Trafikverket har tidigare
angett att ett transporteffektivt samhalle har sa stora samhallsnyttor att det
bor prioriteras oavsett klimatmal®. Med ratt utformad planering gar det
ocksa att skapa ett transporteffektivt samhélle som ger battre tillganglighet
an dagens transportsystem. Det dr svart att forsta varfor detta inte har satt
stOrre avtryck i inriktningsunderlaget.

Ett mer transporteffektivt samhélle &r ocksa viktigt for att framtida
underhallskostnader ska kunna hanteras. Fortsatt planering utifran en kning
av biltrafiken gor att nya vagar behover byggas som i sin tur leder till
ytterligare dkad biltrafik och behov av ytterligare véagar. All ny infrastruktur
innebar 6kade kostnader for underhall i framtiden, samtidigt som
klimatférandringarna gor att underhallsbehovet 6kar. Darfor ar det centralt
att planera for ett transporteffektivt samhalle, dar infrastrukturen kan
anvandas sa effektivt som mojligt bland annat genom att en 6kad del av
trafikarbetet sker med kollektivtrafik, gang och cykel.

Med sa kort tid pa oss att nd klimatmalen anser LO att
infrastrukturplaneringen tydligt behdver bidra till transportsektorns
omstéllning genom att:

4 Energimyndigheten definierar ett transporteffektivt samhélle som ett samhaélle dér
transportsystemet anvands mer resurseffektivt och dar atgarder och aktorer utgar ifran att i
forsta hand forbéttra tillgangligheten i transportsystemet. | ett transporteffektivt samhalle
minskar trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg. Kélla:
Energimyndigheten.se (l&st 2024-03-13)

5 Trafikverket (2012) Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och vagen
dit. Underlagsrapport. September 2012, publikation 2012:105.

® Trafikverket (2012) Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och vagen
dit. Underlagsrapport. September 2012, publikation 2012:105.
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e Infrastrukturplaneringen bor éverga till att vara malstyrd istéllet for
prognosstyrd. Det innebdr att planeringen utgar fran en malbild av
ett transportsystem som uppfyller klimatmalen samtidigt som det
skapar god tillganglighet.

e Transportsystemet konsekvent planeras i riktning mot ett mer
transporteffektivt samhalle.

e Forutsattningar skapas for att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag
och sjofart nar gods ska transporteras langre strackor &n 30 mil.

e Infrastrukturplaneringen skapar forutsattningar for en mer tillganglig
och tillforlitlig kollektivtrafik.

e Prioriteringen av infrastruktursatsningar behover i hogre grad utga
fran transporteffektivitet och hur vi ska nd bade klimat- och
tillganglighetsmal. Idag gor de samhéllsekonomiska berakningarna
det svart att motivera atgarder och fa loss resurser till mer glest
befolkade delar av Sverige, da resurserna hela tiden ska satsas dar
flest far nytta av dem. LO anser att en rattvis omstallning av
transportsystemet staller krav pa att tydligare prioritera
infrastruktursatsningar utifran behovet av att skapa forutsattningar
for att alla ska kunna stélla om. Det finns darfor anledning att se
over hur infrastrukturatgarder prioriteras.

Oka transportsektorns beredskap
LO valkomnar att inriktningsunderlaget i flera avsnitt framhaller att Sverige
nu forstarker saval det militara som det civila forsvaret, samt att behovet av
en mer robust beredskap adresseras.

LO valkomnar att klimatférandringarna och behovet av klimatanpassning
omnamns, dven om det ar en utmaning som &r svar att uppskatta i sin helhet.
Arsnederbdrden i Sverige har 6kat med runt 15 procent pa 50 &r. Statens
geotekniska institut (SGI) varnar for att Sverige kommer att drabbas av sex
ganger fler skred arligen. Om ett robust transportsystem ska uppratthallas
under kommande decennier ska vikten av stora investeringar och betydande
underhall inte underskattas.

LO noterar dock att det finns en rad utmaningar inom transportsystemet som
inte diskuteras tillrackligt utforligt. I vissa fall kan dessa utmaningar anses
ligga utanfor inriktningsunderlagets mandat, men LO anser likvél att
foljande maste framhallas.

Sakerstall radighet for fungerande beredskap

LO noterar att runt 60 privata bolag trafikerar svensk jarnvag. Det ar svart
att se hur trafiken ska fungera tillfredsstallande i kristid, givet de problem
som ar uppenbara i radande lage. LO undrar hur planeringen ska fungera i
handelse av hojd beredskap, och anser att olika exempel dar den statliga
radigheten Over jarnvagen gradvis har 6kat bor studeras narmare (tre



exempel &r Storbritannien, Norge och Nya Zeeland). Inriktningsunderlaget
noterar att Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap (MSB) har lyft
behovet av en modern variant av den tidigare byggnads- och
reparationsberedskapen (BRB). LO delar oron for att en ansvarig huvudman
for en modern byggnads- och reparationsberedskap annu inte finns &r
utpekad, samt att finansieringen annu sa lange ar holjd i dunkel.

Det &r ocksa noterbart att Trafikverkets uppdrag som beredskapsmyndighet
och sektorsansvarig myndighet inom beredskapssektorn Transporter
diskuteras forhallandevis 6ppet i inriktningsunderlaget. Det framhalls till
exempel att det annu finns oklarheter kring omfattningen av Trafikverkets
uppdrag samt kring finansieringen Med anledning av detta vill LO framhalla
vikten av tydliga direktiv och ett bestamt ledarskap inom omradet.

Underskatta inte kompetensforsorjningens betydelse for beredskapen
Med anledning av BRB (se ovan) vill LO paminna om att erfarenheterna
fran Ukraina understryker hur viktigt det ar att infrastruktur som jarnvég
snabbt repareras, samt att brander slacks och att elen kommer tillbaka.
Déarfor anser LO att det ar valkommet att civilplikt inom rdddningstjansten
och elforsorjningsomradet nu aterinfors. LO vill dock framhalla att de
berdrda yrkesgrupperna redan idag ar hart anstrangda; att det saknas
personal; att det finns viktiga sakerhets- och arbetsmiljéaspekter som
behover beaktas; samt att i synnerhet elférsérjningsomradet préaglas av brist
pa egenanstalld personal samt entreprenadkontrakt.

Inriktningsunderlaget underskattar utmaningen med kompetensférsorjning
och daliga arbetsvillkor i ett flertal av de arbetaryrken som ar centrala for
fungerade transporter i samband med hojd beredskap. De senaste
decenniernas privatisering av delar av transportsystemen skapar utmaningar
vad galler till exempel underhall och planering. Samtidigt delar LO
angelégenheten och l&gesbeskrivningarna vad géller den ndédvandiga
forstarkningen av var civila beredskap — inte minst vad géller behovet av
tydligare besked i fragor som ror ledarskap, styrning och inte minst
finansiering.

Sékerstall ratt prissattning av transporter

Trafikverket lyfter pa ett bra satt utmaningarna som kommer av att
elektrifierade transporter medfoér minskad branslebeskattning.
Bransleskatterna ar, som myndigheten ocksa patalar, inte bara motiverade av
klimatskal utan ar ocksa fiskala och har dartill fungerat som en
marginalprissattning i syfte att internalisera en rad externaliteter associerade
med végtransporter (trafikolyckor, buller, lokala partikelutslapp, trangsel,
vagslitage mm). LO efterlyser dock en storre transparens kring
myndighetens avfardande av en kilometerskatt. Exempelvis skulle vi vilja
forsta de forvantade administrativa kostnaderna och de olika
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externaliteternas omfattning for kunna bedéma om 6kad inkomst- och
konsumtionsbeskattning &r det basta sattet att ersatta dagens
branslebeskattning.

Sakerstall kompetensforsérjning

LO valkomnar att Trafikverket nu tydligare beskriver transportsektorns
utmaningar vad galler kompetensforsorjning an vad man gjort i tidigare
inriktningsunderlag. Med betydande investeringspucklar pa flera omraden
under planperioden (till exempel i kommunala VA-nét, stamnat,
elproduktion och nya industrianldggningar) finns risk for en 6kad
konkurrens om begrénsade reala resurser inom bygg och anlédggning. For att
klara dessa parallella investeringar behOver Sveriges egen
produktionskapacitet pa infrastrukturomradet expandera. Hojda ambitioner
pa infrastrukturomradet kraver en battre kompetensforsorjning, sarskilt om
man inte vill se ytterligare forsamringar i kostnadslaget for underhall och
nyinvesteringar.

Ett robust transportsystem kraver utbildade och kompetenta yrkesarbetare
som har god 16n och bra arbetsvillkor, inklusive rimliga scheman. Bristen pa
lokforare, som bland annat beror pa pensionsavgangar, dkad jarnvégstrafik
samt personalflykt pa grund av missnéje med arbetsvillkoren, &r nagra
exempel.

LO anser att:

e yrkesutbildningen behdver byggas ut kraftigt. Samarbetet mellan
arbetsmarknadens parter och myndigheterna inom ramen for
Jarnvagscollege har fungerat bra och LO bifaller Trafikverkets
forslag om att se 6ver mojligheten att sprida liknande upplagg till
andra branscher

o antalet deltagare i yrkesinriktad arbetsmarknadsutbildning ska
utokas, samt att Arbetsformedlingens kapacitet att anvisa arbetsldsa
till studier maste forstarkas.

e transport- och infrastruktursektorn behdver géras mer attraktiv
genom battre arbetsvillkor.

Sakerstall goda arbetsvillkor och forebygg arbetslivskriminalitet i
upphandling

LO ar kritisk till att inriktningsunderlaget saknar en analys av de stora
problem med fusk, social dumpning och illojal konkurrens som vi
fortfarande ser kopplat till anldggning av infrastruktur. Som
sektorsmyndighet bor Trafikverket tydligare uppméarksamma problemen
med arbetslivskriminalitet och foresla atgarder mot desamma.

LO ser att fler oseridsa och kriminella akttrer anpassar sin affarsmodell for
att utnyttja det ofta snariga och komplexa upphandlingsregelverket.
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Kriminella dras till den offentliga affaren eftersom det &r en perfekt cocktail
av stora summor pengar i kombination med bristande kontroll. Det leder till
att miljarder skattemedel hamnar i fickorna pa kriminella aktorer i stallet for
att finansiera var vélfard. Det handlar om huvudméan som har en
affarsmodell som konkurrerar ut seritsa och langsiktiga foretag genom att
utnyttja sina anstallda och bryta mot de lagar och regler som vi gemensamt
kommit 6verens om. Det kan till exempel handla om brott mot
kollektivavtalet, brott mot utstationeringslagen, brott mot arbetstidslagen,
brott mot arbetsmiljélagen, brott mot skatteforfarandelagen, brott mot
socialforsakringsregelverket och brott mot utlanningslagen. Det kan ocksa
handla om ménniskohandel och méanniskoexploatering samt 6kad risk for
mer organiserade och grova brottsupplagg kopplade till den organiserade
brottsligheten inklusive korruption, infiltration och otillaten paverkan,
upplégg for pengatvatt och finansiering av annan brottslighet.

Goda arbetsvillkor och seridsa aktorer ar en forutsattning for att gora
transportsekt- och infrastruktursektorerna attraktiva och darmed skapa
forutsattningar for en langsiktigt god kompetensforsorjning.

| arbetet med upphandlingar behdver Trafikverket ta ett storre ansvar for att
sékerstélla goda arbetsvillkor for arbetstagarna och goda konkurrensvillkor
for langsiktiga och seriosa foretag med kollektivavtal. Trafikverket uppger
att de i dag staller krav pa arbetsréttsliga krav vilket ar positivt. Men att
stalla krav racker inte. Stallda krav maste aven foljas upp. Det ar viktigt att
folja upp samtliga leverantérsled, eftersom problemen ofta uppstar i de
manga underentreprendrsleden d&ven om huvudentreprendren &r en serios
aktor.

LO anser darfor att Trafikverket behdver sékerstalla resurser for att
kontinuerligt folja upp de kontrakt som uppréttas mellan bestéllare och
leverantor. Trafikverket behover ocksa sakerstélla att leverantorens
kontraktsbrott sdsom utnyttjande av arbetstagare genom Iénedumpning, eller
brott mot lagar och regler ger k&nnbara konsekvenser for leverantoren.
Trafikverket maste ha en tydlig policy om hur oseriésa och kriminella
aktorer i samtliga leverantorsled ska stiangas ute fran borjan och kunna
kastas ut ndr de inte skoter sig.

Forhindra barighets- och hastighetsnedsattningar pa bantyp 5 i 6st-
vastlig riktning

LO ser med oro pa Trafikverkets bedomning att det ar fortsatt risk for nya
temporéra eller langvariga barighets- och hastighetsnedsattningar pa bantyp
5 i Ost-véstlig riktning. Dessa jarnvagar ar mycket viktiga for industrins
transporter. Eftersatt underhall leder till att industrin behdver genomfora
tusentals oplanerade lastbilstransporter nér jarnvagen inte fungerar. Om
underhallet av dessa banor genomfors i den takt som Trafikverket foreslar i
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inriktningsunderlaget beraknas det ta 100 ar innan underhallsskulden har
betats av. UtoOver ett stort varde for industrin har upprustningen av dessa
banor ocksa ett stort varde for Sveriges beredskap.

LO anser darfor att medel behover sékerstéllas for att sa snabbt som mojligt
atgarda det eftersatta underhallet pa dessa banor.

Sakerstall tillracklig isbrytarkapacitet for befintliga och kommande
industrisatsningar

LO vill uppmarksamma regeringen pa att en fungerande isbrytarflotta &r
kritisk for befintlig svensk industri och for hela den svenska
industrisatsningen i norr samt for intermodala transporter och for Sveriges
beredskap. Flera hamnar langs norrlandskusten har behovt stdnga ner under
perioder varvintern 2024, vilket har fatt stora konsekvenser for industrin.
Sveriges isbrytarflotta gar pa évertid, och det tar Iang tid att fa fram
reservdelar nar isbrytarna gar sonder. Det ar gladjande att fornyelsen av
isbrytarflottan har paborjats, men dessa satsningar ar inte tillrackliga. LO
anser darfor att det ar viktigt att Sverige i den kommande
infrastrukturplaneringen tar ett helhetsgrepp om investering i isbrytare i
kommande nationell plan, inklusive finansiering av drift och underhall av
isbrytningen.

Med vanlig halsning
Landsorganisationen i Sverige

Susanna Gideonsson Marika Palmér-Rivera
Handl&ggare



